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Prufungsantrag gem. § 44 PatG 1st gestellt 
© Fahrzeug, insbesondere Personenkraftwagen 

© Die Erflndung betrlfft eln Fahrzaug, Insbesondere elnen 
Personenkraftwagen, mft elnem Fahrzeugsrtz, dessen Sitz- 
kisson am Fahrzeugboden verachieb- und f estate I Ibor und 
dessen ROckenlehne am SftzJdssen neigbar angaordnet 1st, 
und mrt einar mechanischen Verb'mdung zwiachen Rucken- 
lehne und Fahrzeugdach zum EinJeiten von an der Rucken- 
lehne angrerfendan Kreften }n das Fahrzeugdach. Zum 
Zwecke der Erztelung elner lelchten, crashsicheren Sitzkon- 
struktion, die wader die Stent des Fehrers noch die der 
Fondpassagiere behindert und die Lingsverschiebbarkelt 
des Sitz kiss ens und die Neigungsainstellung der RuckenJeh- 
ne gewShrielstet, weist die Verbindung mlndestens elne 
Teleskopstange aus elnem tehnenfesten Aufienrohr und aus 
einam darln gefuhrten Innenrohr auf und irt das Innenrohr 
an elnem auf efner dachseltigen UngsfOhrung aitzenden 
f Schtltten mrt quer zur L&ngsfuhrung ausgerichteter Gelenk- 
achse sngelenkt Ene zwischan Schlrtten und Langsfuhrung 
wirkaame Verriegelungavorrichtung 1st mfttels eines bai der 
S j tr kiss en verstel lung und Lehnennelgungseinsteilung zu be- 
tatlgenden manueiien Entrlegeiungsgiieds entriegetbar. 
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Beschreibung elnleitet, keine Sichtbehinderung darsteilt und durch 

gleichzcitiges LB sen der VerriegelungsvoiTtchtung bei 

Die Erfindung betriff t ein Fahrzeug, insbesondere ei- Sitzverstellung sowie der moglichen Langenverande- 
nen Personenkraftwagen, gemaB dem Oberbegriff des .rung der Teleskopstange eine den Bedflrfrossen des 
Patentanspruchs 1. 5 Fahrzeuginsassen entsprechende Siueinstelwng nicht 

Herk6mmliche Fahrzeuge benotigen cine sehr stabile behindert 
Konstruktion des Fahrzeugsitzes, um Krafte, die beim Vorteilhafte Ausfflhrungsformen des erfindungsge- 
Unf all auf die Rflckenlehne wirken. in den Fahrzeugbo- maflen Fahrzeugs mit zweckm&Bigen Weiterbiidungen 
den weiterzuleiten. Ebenso mufl auch die Bedienkon- und Ausgestaltungen der Erfindung sind in den weiteren 
struktion des Fahrzeugsitzes so stabil sein, daB Krafte io Patentansprflchen angegeben. 

und Momente am Fahrzeugsitz aufgenommen werden GemaB einer bevorzugten AusfOhrungsform der Er- 
kdnnen. Solche Sitzkonstruktionen mit daher stark di- findung ist die Rflckenlehne verwindungssteif ausgebil- 
mensionierten Lehnen und Sitzscharnieren sind schwer det und die mechanische Verbindung zwischen Rflcken- 
und teuer und fQr preiswerte Leichtfahrzeuge nicht ge- lehne und Fahrzeugdach von nur einer Teleskopstange 
eiguet is gebildet deren AuCenrohr in der RQckenlehne nahe de- 

Ura dem entgegenzutreten, sind Fahrzeuge der ein- rer der Fahrzeugseitenwand zugekehrten Lehnenseite 
gangs genannten Art bekannt, bei denen die auf die angeordnet ist Durch diese konstruktive Gestaltung 
RQckenlehne im Crashf all wirkenden Krafte dadurch in wird ein absolut freies Sichtfeld fflr Fahrer und Fond- 
die Fahrzeugkarosserie eingeleitet werden, dafl die Rflk- passagjere sichergestellt, da das sich von der Oberseite 
kenlehne flber eine mechanische Verbindung an dem 20 der Rflckenlehne bis zum Fahrzeugdach hin erstrecken- 
Fahrzeugdach abgestfitzt ist und der Abstfltzpunkt in de Innenrohr der Teleskopstange dicht an, im nur gerin- 
einer achsfesten LangsfCihrung verschieb- und feststell- gen Parallelabstand von der Fahrzeugseitenwand ver- 
bar ist um die Verstellbarkeit des Fahrzeugsitzes zu lauft In vorteilhafter Weise wird dabei das Innenrohr 
erhalten (DE 39 21 996 Al). zur Befestigung des Kopfpolsters und des Umlenk- oder 

Bei einem bekannten Fahrzeug dieser Art (DE- 25 Befestigungsbeschlags fflr den Sicherheitsgurt verwen- 
AS 17 80 244) ist die mechanische Verbindung zwischen det 

Rflckenlehne und Fahrzeugdach durch einen Haltegurt GemaB einer vorteilhaften AusfOhrungsform der Er- 
reaEsiert, an dem das Kopfpolster zur Kopfabstfltzung findung weist die dachfeste Langsf flhmng fflr den Schlit- 
fest oder verschiebbar angeordnet ist Die Breite des ten eine am Dachholm des Fahrzeugdachs befestigte, 
HaLtegurts entspricht dabei etwa der durchschnittlichen 30 horizontal von der Fahrzeugseitenwand abstrebende 
Kopfbreite. Ein solcher Haltegurt beemtrachtigt einer- Schiene auf. Der Schlitten besitzt einen oberen und un- 
seits die Sicht des Fahrers nach hinten und verringert teren. jeweils die Schiene oben bzw. unten ttbergreif en- 
andererseits die Sicht der Fondpassagiere nach vorn. den Fflhrungsbacken und einen an den Fuhrungsbacken 

Bei einem ebenfalls bekannten Fahrzeug befestigten, vorzugsweise mit diesen einstflckigen Trag- 
(DE 26 12 263 Al) ist ein im wesentlichen vertikal ver- 35 steg, der ein mit der Schwenkachse des Innenrohrs ko- 
laufender, teleskopisch in der LBnge verstellbarer Tra- axiales Lagerloch zur drehbeweglichen Aufnahme eines 
ger einerseits auf der Schwenkachse der Rflckenlehne mit dem Innenrohr verbundenen Lagerbolzehs auf- 
am langsverschiebbaren Sitzkissen und andererseits an weist Die Verriegelungsvorrichtung legt den Schlitten 
einem im Fahrzeugdach angeordneten Kraftbegren- an der Schiene kraft- oder formschlflssig fest wobei die 
zungselement festgelegt An dem oberen Tragerteil ist 40 Verriegelung alternativ stufenfSrmig Qber Rastlttcher 
ein dem Fahrzeugsitz zugeordneter Sicherheitsgurt oder stufenlos Qber ein selbsthemmendes KeilschloB er- 
Starr und die Rflckenlehne I6sbar befestigt Bei einem folgen kann. Auch eine elektrische Verstellbetatigung 
Fahrzeugunfall, wenn der Oberk5rper des Fahrzeugin- des Schlittens, z. B. flber eine Gewindespindel, die von 
sassen von dem Sicherheitsgurt zurflckgehalten wird, einem Elektromotor angetrieben wind, ist mfiglich. 
erfolgt bei flberschreiten einer vorgegebenen Belastung 45 GemaB einer bevorzugten AusfOhrungsform der Er- 
ein Vorschwenken des mit der Rflckenlehne verbun- findung ist eine Innen- und AuBenrohr geben Relativ- 
denen Teleskoptrfigers unter energieverzehrender Ver- verschiebung verriegelnde Arretiervorrichtung vorge- 
f ormung der Kraftbegrenzungsvorrichtung. sehen, die mit Betatigung des Entriegelungsglieds 

Der Erfindung liegt die Aurgabe zugrunde, bei einem zwangsweise gelost wird. Durch diese Blockierung der 
Fahrzeug der eingangs genannten Art die gewflnschte 50 Teleskopstange auBerhalb des Sitzverstellvorgangs 
leichte Sitzkonstruktion crashsicher und so zu gestalten, trfigt die Teleskopstange zur Versteifung der Dachkon- 
daB sie weder die Sicht des Fahrers nach hinten noch die struktion des Fahrzeugs im Falle eines Fahrzeugflber- 
Sicht der Fondpassagiere nach vom behindert, ohne schlagsbei 

dabei die Mdglichkeiten der Langsverschiebbarkeit des Die Erfindung ist anhand eines in der Zeichnung dar- 
Sitzkissens oder Neigungseinstellung der Rflckenlehne 55 gestellten Ausfflhningsbeispiels im folgenden naher be- 
zubeeintrachtigen. schrieben.Eszeigen; 

Die Aufgabe ist bei einem Fahrzeug der im Oberbe- Fig. 1 eine Seitenansicht eines Fahrzeugsitzes in ei- 
griff des Patentanspruchs t definierten Gattung erfin- nem Leichtfahrzeug, teilweise geschnitten und schema- 
dungsgemaB durch die Merkmale im Kennzeichenteil tiscb dargestellt, 

des Patentanspruchs I gelost €0 Fig- 2 eine RCckansicht des Fahrzeugsitzes m Fig. 1, 

Das erfindungsgemaBe Fahrzeug hat den Vorteil, daB schematisch dargestellt, 
durch die Ausbildung der mechanischen Verbindung Fig. 3 eine vergrdBerte Darstellung eines Ausschnitts 
zwischen Rflckenlehne und Fahrzeugdach als Teleskop- der Rflckenlehne ira Langsschnitt quer zur Sitztiefe, 
stange mit endseitigem, in der dachf esten Langsf Ohrung Fig. 4 eine vergrOBerte Darstellung des Ausschnitts 
langsverschieblichen Schlitten eine hochsteife Anbin- 65 IV in Fig. 1 im Schnitt 

dung der Rflckenlehne an der Fahrzeugkarosserie er- Fig.5emenSchrittlangsderLinieV-VmFig.4. 
reicht wird, die die bei Unfallen auftretenden Krafte an Der in Fig. 1 in Seitenansicht und in Fig. 2 in Rflckan- 
der RQckenlehne zuverlassig in die Fahrzeugkarosserie sicht jeweils schematisch dargestelhe Fahrzeugsitz 10 
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ist in der Fahrzeugkarosserie eines Personenkraftwa- 
gens aufgenommen und sowoh] an dem mlt 1 1 angedeu- 
teten Fahrzeugboden als auch an dem rait 12 angedeute- 
ten Fahrzeugdach verankert Der Fahrzeugsitz 10 be- 
stebt in bekannter Weise aus einetn Sitzkissen 15 und 
einer gegenOber dem Sitzkissen 15 um eine querveriau- 
fende Schwenkachse 16 nelgbaren Ruckenlehne 17. Wie 
in Fig. 1 nur scbematisch angedeutet ist, weist das Sitz- 
kissen 15 in bekannter Weise ein Sitzuntergestell 151, 
das in am Fahrzeugboden 1 1 befestigten LSngsschienen 
14 verschieb- und feststellbar gehlhrt ist, und ein darauf 
angeordnetes Sitzpoister 152 auf. Die ROekenlehne 17 
wird von einem Lehnengestell 171 und einem Lehnen- 
polster 172 gebiklet Die am Lehnengestell 171 angeord- 
nete Schwenkachse 16 ist in sog. Sitzbeschlfigen 18 auf- 
genommen, die finks und recbts am Sitzuntergestell 151 
befestigt sind und die Rflckenlehnenseiten Hbergreifen 
Die Sitzbeschlfige 18 konnen mit einem hier nicht darge- 
stellten Federmecbanismus ausgertistet sein, welcher 
ein Aufstellmoment der RQckenlehne 17 um die 
Schwenkachse 16 fiefert Dies erleiehtert die Lehaenein- 
stellung nach Lfisen einer entsprechenden Lehnenarre- 
tierung. 

Die ROekenlehne 17 ist Ober eine Teleskopstange 20, 
die aus einem lehnenfesten AuBenrohr 21 und aus einem 
darin gcfuhrten Innenrohr 22 besteht, am Fahrzeugdach 
12 abgestdtzt, wobet der AbstOtzpunkt am Fahrzeug- 
dach 12 langsverschieb- und feststellbar ist Das AuBen- 
rohr 21 (vgL auch Fig. 3) ist am Lehnengestell 171 befe- 
stigt, und zwar nahe dercn der Fahrzeugseitenwahd 13 
zugekehrten Lehnenseite, so daB sich das Innenrohr 22 
oberhalb der RQckenlehne 17 nahe der Fahrzeugseiten- 
wand 13 mit geringem Abstand von dieser erstreckt 
Das lehnenfernc Ende des lnnenrohrs 22 ist an einem 
Schiitten 23 angelenkt, der auf einer am Fahrzeugdach 
12 befestigten L&ngsffihrung 24 sitzt Die LfingsfOhrung 
24 erstreckt sich etwa parallel zu der LSngsschiene 14 
am Fahrzeugboden 11, und die Gelenkachse 25 zwi» 
schen Innenrohr 22 und Schiitten 23 ist quer dazu ausge- 
richtet Wie aus den vergrdSerten Schnittdarstellungen 
in Fig. 4 und 5 zu erkennen ist, weist die Langsfuhrung 
24 eine am Dachholm 121 befestigte Lochschiene 26 auf, 
die horizontal von der Fahrzeugseitenwand 13 weg- 
steht Die Lochschiene 26 ist auf der Oberseite von ei- 
nem oberen FUirungsbacken 231 des Schlittens 23 und 
auf ihrer Unterseite von einem unteren Fuhrungsbak- 
ken 232 des Schlittens 23 ubergriffen. Die beiden FOh- 
rungsbacken 231, 232 sind jeweils einstuckig mit einem 
dazu rechtwinklig angeordneten Tragsteg 233 des 
Schlittens 23 verb linden, der ein zur Gelenkachse 25 
koanales Lagerloch 27 tragt In dem Lagerioch 27 ist ein 
Schwenkbolzen 28 drehbewegiich aufgenommen, der in 
einem hakeriformigen Gehange 29 gehahen ist, das ha- 
kenfOrmig den Tragsteg 233 des Schlittens 23 Ober- 
greift Am Gehange 29 ist ein Rohrstutzen 291 ange- 
formt, in dem das lehnenfeme Ende des lnnenrohrs 22 
eingeschoben und darin befestigt, z. B. verschweifit, ist 

Auf dem Schwenkbolzen 28 sitzt drehbar ein zweiar- 
miger Verriegelungshebel 31 einer zwischen dem Schiit- 
ten 23 und der Lochschiene 26 wirksaraen Verriege- 
lungsvorrichtung 30, dessen einer Hebelarm 311 eine 
durch kongruente Durchtritts6ffnungen 33, 34 in den 
beiden Fuhningsbacken 231, 232 des Schlittens 23 hin- 
durchgreifende Verriegelungsnase 32 aufweist (Fig. 4). 
Am anderen Hebelarm 312 greift einerseits eine Verrie- 
gelungsfeder 35 und andererseits ein Bowdenzug 36 an, 
der durch das Innenrohr 22 hin durch bis zu einem in der 
RQckenlehne 17 angeordneten EntriegelungshebeJ 37 



verlegt ist Die als Schraubendruckfeder ausgebildete 
Verriegelungsfeder 35 stQtzt sich einerseits am Schiitten 
23 und andererseits am Hebelarm 312 ab und Qberftthrt 
den Verriegelungshebel 31 in seine in Fig. 4 dargestellte 
5 Verriegelungsstellung, in welcher die Verriegelungsna- 
se 32 die beiden Durchtrittsfiffnungen 33, 34 im Schiitten 
23 und ein jeweils zugeordnetes deckungsgleiches Loch 
261 in der Lochschiene 26 durchdringt Durch BetStigen 
des Verriegelungshebels 37 zieht der Bowdenzug 36 am 

10 Hebelarm 312 des Verriegelungshebels 31 und 
schwenkt letzteren in Fig. 4 im Uhrzeigersinn gegen die 
Kraft der Verriegelungsfeder 35. Die Verriegelungsnase 
32 hebt aus dem . Loch 261 in der Lochschiene 26 aus, 
und der Schiitten 23 ist auf der Lochschiene 26 lfingsver- 

15 schiebbar. 

Der Entriegelungshebel 37 (Fig. 3) ist am Lehnenge- 
stell 171 im Schwenkpunkt 41 angelenkt und ragt durch 
einen von einem Rahmen 38 umschlossenen Schlhz 39 
im Lehnenpolster 172 hindurch bis auf die der Fahr- 

20 zeugseitenwand 13 zugekehrte Lehnenseite. Zum Grei- 
fen des Verriegelungshebels 37 ist auf dessen fiber die 
Lehnenseite Qberstehendes, Freies Ende ein Griffknopf 
40 aufgeschraubt Im Langsabstand von dem Schwenk- 
punkt 41 des Verriegelungshebels 37 greift der Bowden- 

25 zug 36 an. Zur Sitzverstellung ist der Entriegelungshe- 
bel 37 in Pfeilrichtung 42 in Fig. 3 nach oben zu sch wen- 
ken. Wie beschrieben, wird dadurch liber den Bowden- 
zug 36 der Verriegelungshebel 31 in der Verriegelungs- 
vorrichtung 30 verschwenkt und die Verriegelungsnase 

30 32 hebt aus der Lochschiene 26 aus. Nach Lfisen einer 
hier nicht dargestellten Verriegelung des Sitzunterge- 
stells 131 in den L&ngsschienen 14 kann das Sitzkissen 
15 und somit der Fahrzeugsitz in die von dem Fahrzeug- 
insassen gewOnschte Position verschoben werden. Ober 

35 die Teleskopstange 20 wird der Schiitten 23 auf der 
Lochschiene 26 verschoben. Nach Loslassen des Entrie- 
gelungshebels 37 wird der Schiitten 23 au tomatisch wie- 
der an der Lochschiene 26 festgelegt Auch zur Ande- 
rung der Neigungseinstellung der RQckenlehne 17 rela- 

40 tiv zum Sitzkissen 15 ist der Entriegelungshebel 37 zu 
Ids en. Die Rtickenlehne 17 ist in die gewUnschte Anstel- 
lung zum Sitzkissen 15 zu vers ch weaken, wobei der 
Schiitten 23 wiederum auf der Lochschiene 26 verfahren 
wird. Die dabei erforderliche L&ngenSnderung der Tele- 

45 skopstange 20 wird durch die Relativverscbiebung des 
lnnenrohrs 22 zum AuBenrohr 21 sichergesteUt 

Um die Relativverschiebbarkeit von Inn en- und Au- 
Benrohr 21, 22 der Teleskopstange 20 auBerhalb der 
Sitz- oder RQckenlehnenversteJlung zu blockieren und 

so damit eine Versteifung der Dachkonstruktion des Fahr- 
zeugs bei einem UnfaD mit OberschJag zu gewinnen, ist 
eine die beiden Rohre 21, 22 der Teleskopstange 20 
verriegelnde Arreuervorrichtung 43 vorgesehen, die bei 
Bet&tigung des Entriegelungshebels 37 zur LB sung der 

25 Vemegelungsvorrichtung 30 am Schiitten 23 zwangs- 
weise unwirksam geraacht wird Wie aus Fig. 3 ersicht- 
lich ist, weist hierzu das Innenrohr 22 eine Vielzabl von 
vertikal Qbereinander angeordneten, aquidistanten 
Rastiochern 44 und das AuBenrohr 21 zwei flbereinan- 

eo der angeordaete Durchtrittsdffnungen 45 ftir zwei Rie- 
gelzapfen 46 auf, von denen jeweils einer an einem 
Schwenkriegel 47 ausgebildet ist Der Lochabstand der 
Rastlocher 44 voneinander und der Abstand der Durch- 
trittsorfnungen 45 voneinander ist jeweDs konstant und 

65 unterschiediich groB beraessen. Der Rasdochdurchmes- 
ser ist wesentlich grdBer als der Durchmcsser der Rie- 
gekapfen 46, im Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 3 etwas 
mehr als doppelt 50 groB, gewfihlt Jeweils ein Schwenk- 
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riegel 47 ist oberhalb und ein Schwenkriegel 47 unter- 
halb ernes horizontal ausgerichteten anal verschiebli- 
chen LSsefingers 48 as dera Lehnengestell 171 ange- 
lenkt und flbergreift seitlich rait einer Nase 49 den L6se- 
finger 48. Jeder Schwenkriegel 47 ist von einer Schen- s 
kelfeder 50, die sich mit einem Federschenkel am Leh- 
nengestell 171 und mit einem Federschenkel am 
Schwenkriegel 47 abstfltzt, so belastet, daB der 
Schwenkriegel 47 in Arretierstellung dreht, in welcher 
ein Riegelzapfen 46 durch eine Durchtrittsoffnung 45 io 
hindurch in eines der Rastlocher 44 eingefallen ist Der 
Lose finger 48 ist im Radialabstand vom Schwenkpunkt 
41 des Entriegelungshebels37 an diesem angelenkt Der 
Anlenkpunkt ist in Fig. 3 mit 51 bezeichnet Auf dem 
Losefinger 48 ist ein Mitnehmer 52 mit je einer Mi man- 15 
meschulter 521 bzw. 522 fur jewefls einen Schwenkrie- 
gel 47 angeordnet 

Wird zum Entriegeln der Verriegelungsvorrichtung 
30 am Schlitten 23 der Entriegelungshebel 37 in Fig. 3 in 
Pfeilrichtung 42 im Uhrzeigersinn geschwenkt, so zieht 20 
der Entriegelungshebel 37 infolge der Schwenkbewe- 
gung des Anlenkpunkts 51 den Losefinger 48 in Fig. 3 
nach links, wodurch der Mitnehmer 52 Qber seine Mit- 
nahmeschultern 521,522 an den Nasen 49 der Schwenk- 
riegel 47 anschlagt und bei Weiterverschiebung letztere 25 
gegen die Kraft der Schenkelfedern 50 verschwenkt, 
wodurch jeder eingefallen e Riegelzapfen 46 a us dem 
Rastloch 44 ausgehoben wird. Die Relatiwer schieblich- 
keit des Innenrohrs 22 gegenttber dem AuBenrohr 21 ist 
wieder hergestellt, und die Teleskopstange 20 kann sich, 30 
wie erforderiich, langen oder verkurzen. Nach Freige- 
ben des Entriegelungshebels 37 schwenken die 
Schwenkriegel 47 unter der Wirkung der Schenkelfe- 
dern 50 wieder in Arretiersiellung, in welcher es minde- 
stens einem der Riegelzapfen 46 der beiden Schwenk- 35 
riegel 47 gelingt, in ein Rastloch 44 einzufallen und das 
Innenrohr 22 wieder unverschieblich am AuBenrohr 21 
festzulegeu. Grundsatzlich wOrde die Bestuckung der 
Arretiervorrichtung 43 mit einem einzigen Schwenkrie- 
gel 47 ausreichea Die beiden Schwenkriegel 47 ermog- 40 
lichen aber eine wesentlich feinstufigere Festlegung des 
Innenrohrs 22 am AuBenrohr 21, ohne daB der Lochab- 
stand der Rastlocher 44 extrem klein gew&hlt werden 
muB. Zudem ist bei einem Unfall mit schneller Kraftein- 
wirkung auf die Teleskopverbindung schon zumindest 45 
ein Riegel in EingrifT. 

Wie in Fig. 1 und 2 schematisch angedeutet ist, ist ein 
Qblicherweise oberhalb der Rflckenlehne 17 angeordne- 
tes Kopfpolster 53 zur Kopf abstfltzung des Fahrzeugin- 
sassen einerseits an einer auf dem Innenrohr 22 der 50 
Teleskopstange 20 verschlebbaren Schiebemuffe 54 und 
andererseits an einer in der Rflckenlehne 17 vertikal 
verschiebbaren Stfltzstange 55 bef estigt Zur Hdhenein- 
stellung und Festlegung des Kopfpolsters 53 in der ein- 
gestellten H6he ist entweder an der Schiebemuffe 54 55 
oder an der Stfltzstange 55 eine entsprechende, hier 
nicht dargestellte Feststetleinrichtung vorgesehen. 

In Qblicher Weise ist jeder Fahrzeugsitz mit einem 
Sicherheitsgurt, insbesondere einem Dreipunkt-Sicher- 
heitsgurt, ausgerflstet, der Im geschlossenen Zustand auf eo 
gegenOberliegenden Seiten des Sitzkissens 15 am Fahr- 
zeugboden 14 oder am Sitzuntergestell 151 und ober- 
halb der der Fahrzeugseitenwand zugekehrten Schulter 
des Fahrzeuginsassen festgelegt ist Dieser obere Fest- 
legungspunkt wird durch einen Befestigungsbeschlag 65 
oder einen Umlenkbeschlag, in dem der Schultergurt 
umgelenkt und Langs der B-S&ule zu dem Gurtaufroller 
gefflhrt ist, gebildet Wie in Fig. 1 schematisch angedeu- 
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tet ist, ist der Umlenkbeschlag 56, ggf. der Befestigungs- 
beschlag, am Innenrohr 22 der Teleskopstange 20 befe- 
stigt Der in Fig. 1 angedeutete Abschnitt des Schulter- 
gurts ist mit 57 bezeichnet 

Die Erfindung ist nicht auf das beschriebene Ausfuh- 
ningsbeispiel beschrankt So kann die zwischen Schlit- 
ten 23 und Lfingsf tinning 24 wirksame Verriegelungs- 
vorrichtung 30 zur Festlegung der Teleskopstange 20 
und damit der Rflckenlehne 17 am Fahrzeugdach 12 
auch von einem elektrischen Stellantrieb gebildet wer- 
den, der beispielsweise Qber eine von einem Elektromo- 
tor angetriebene Gewindespindel an der LangsfQhrung 
24 verschoben wird. Der Entriegelungshebel 37 mit 
Bowdenzug 36 ist dann durch einen elektrischen Dop- 
pelsch alter zu ersetzen, der fur die Dauer seines Schlie- 
Bens den Elektromotor in inversen Drehrichtungen ein- 
schaltet Wahrend der Betfitigung des Schalters muB die 
Verriegelung gemiB Fig. 3 durch einen geeigneten Me- 
chanismus gelost werden. 

Anstelle einer Teleskopstange 20 konnen auch zwel 
solche Teleskopstangen vorgesehen werden, die im Pa- 
rallelabstand verlaufen. Jede der beiden Teleskopstan- 
gen ist dann mit einem gesonderten Schlitten verbun- 
den. Die Verriegeiungsvorrichtungen zwischen den bei- 
den Schlitten und den zugeordneten LangsfQhrung en 
werden von einem einzigen Entriegelungshebel a us 
uber zwei Bowdenzftge betatigt 

Patentansprflche 

1. Fahrzeug, insbesondere Personenkraftwagen, 
mit einer Fahrzeugboden, Fahrzeugdach und Fahr- 
zeugseitenwande umfassenden Fahrzeugkarosse- 
rie, mit einem am Fahrzeugboden verankerten 
Fahrzeugsitz, der ein in am Fahrzeugboden befe* 
stigten Langs schienen verschieb- und feststellbares 
Sitzkissen und eine am Sitzkissen urn eine querver- 
lauf ende Schwenkachse neigbare Rflckenlehne auf- 
weist, und mit einer mechani schen Verbindung zwi- 
schen Rflckenlehne und Fahrzeugdach, der en dach- 
seitiger Angriffspunkt in einer dachfesten Langs- 
fuhrung verschieb- und feststellbar ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Verbindung mindestens eine 
Teleskopstange (20) aus einem lehnenfesten Au- 
Benrohr (21) und aus einem darin gefflhrten Innen- 
rohr (22) aufweist, daB das Innenrohr (21) mit dem 
lehnenfemen Rohrende an einem auf der L&ngsfflh- 
rung (24) sitzenden Schlitten (23) mit quer zur 
LangsfQhrung (24) ausgerichteter Gelenkachse (25) 
angelenkt ist und daB zwischen Schlitten (23) und 
LangsfQhrung (24) erne den Schlitten (23) festset- 
zende Verriegelungsvorrichtung (30) wirksam ist, 
die mittels eines bei der Sitzkissenverstellung und 
Lehnenaeigungseinstellung zu betfitigenden manu- 
ellen Entriegelungsglieds (Entriegelungshebel 37) 
entriegelbarist 

2. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Rflckenlehne (17) verwindungs- 
steif ausgebildet und nur eine Teleskopstange (20) 
vorgesehen ist, der en AuBenrohr (21) in der Rflk- 
kenlehne (17) nahe deren der Fahrzeugseitenwand 
(13) zugekehrten Lehnenseite angeordnetist 

3. Fahrzeug nach Anspruch 2 mit einem oberhalb 
der Rflckenlehne angeordneten Kopfpolster zur 
KopfabstQtzung, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Kopfpolster (53) einerseits an einer auf dem Innen- 
rohr (22) der Teleskopstange (20) verschiebbaren 
Schiebemuffe (54) und andererseits an einer in der 
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Rttckenlehne (17) vertikal verschiebbaren Sttttz- 
stange (55) befestigt ist und daB SchiebemuHe (54) 
und/oder Sttftzstange (55) gegen Verschiebung 
festsetzbar ausgebildet sind 

4. Fahrzeug nach Anspruch 2 oder 3 mh einem dem 5 
Fahrzeugsitz zugeordnetcn Sicherheitsgurt, msbe- 
sondere Dreipunkt-Sicherheitsgurt, der oberhalb 
der der Fahrzeugseitenwand zugekehrten Schulter 
des Fahrzeuginsassen jnittels ones Befestigungs- 
oder Uralertkbeschlags festgelegt ist, dadurch ge- jo 
kennzeichnet, daS der Befesrigungs- oder UmJenk- 
beschlag (56) am Itmenrohr (22) der Teleskopstan- 
ge(20) befestigtist. 

5. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 —4, da- 
durch gekennzeichnet, dafi die LangsfOhrung (24) 15 
eine am Dachholm (121) befestigte, horizontal von 
der Fahrzeugseitenwand (13) abstehende Schiene 
(Lochschiene 26) aufweist, dafi der Schiitten (23) 
einen oberen und unteren, jeweils die Schiene (26) 
oben bzw. unten abergreifenden FQhrungsbacken 20 
(231, 232) und einen an den FOhrungsbacken (231, 
232) befestigten Tragsteg (233) mit einem mit der 
Gelenkachse (25) des Innenrohrs (22) koaxialen La- 
gerloch (27) zur drehbeweglichen Aufnahme eines 
mit dem Irinenrohr (22) verbundenen Lagerbolzens 25 
(2&) aufweist und dafi die Verriege kingsvorrichtung 
(30) den Schiitten (23) an der Schiene (26) kraft- 
oder forraschlussig festlegt 

6. Fahrzeug nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Verriege! ungsvorrichtung einen 30 
elektrischen Stellantrieb zum Verschieben des 
Sc Mittens auf der Schiene aufweist, der liber das als 
Umkehrschalter ausgebikiete Entriegelungsgh'ed in 
inversen Drehrichtungen einschaltbar ist 

7. Fahrzeug nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 35 
zeichnet, dafi die Schiene eine Lochschiene (26) ist, 
dafi die Verriege] ungsvorrichtung (30) einen auf 
dem Lagerbolzen (28) schwenkbar sitzenden zwei- 
armigen Verriegelungshebel (31), dessen einer He- 
belann (31 1) eine durch kongrucnte Durchtrhtsdff- 40 
nungen (33,34) in den beiden FOhrungsbacken (231, 
232) des Schlittens (23) hindurchgreifende Verrie- 
gelungsnase (32) aufweist und an dessen anderem 
Hebelann (312) ein durch das Innenrohr (22) ge- 
fuhrter Bowdenzug (26) angreift, und eine den Ver- 45 
riegelungshebel (31) in Verriegelungsrichtung bela- 
stende Verriegelungsfeder (35) aufweist, und daB 
das Entriegelungsglied als ein an der ROckeniehne 
(17^ angeordheter Schwenkhebel (37) mit Handgriff 
(40) ausgebildet ist, an dem der Bowdenzug (26) 50 
befestigtist 

8. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1—7, da- 
durch gekennzeichnet, dafi eine Innen- und AuBen- 
rohr (22, 21) gegen Relatiwerschiebung venriegeln- 
de Arretiervorrichtung (43) vorgesehen ist, die mit 55 
Betitigung des Entriegelungsglieds (37) zwangs- 
weise gelost wird 

9. Fahrzeug nach Anspruch 7 und 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi das Innenrohr (22) erne VIelzahl 
von vertikal flbereinander angeordneten, flquidist- so 
anten Rastldchern (44) und das Aufienrohr (21) 
mindestens eine Durch trittsdffnung (45) aufweist 
und daB die Arretiervorrichtung (43) mindestens 
einen Schwenkriegel (47), der mit einem Riegelzap- 
fen (46) unter der Wirkung einer Arretierf eder (50) 6 s 
durch Durch trittsdffnung (45) und Rastloch (44) 
hindurchnitt, und einen Losefinger (48) aufweist, 
der mit dem Entriegelungs-Schwenkhebel (37) so 



gekoppelt ist, dafi er bei BetStigung des Schwenk- 
hebels (37) den mindestens einen Schwenkriegel 
(47) gegen die RQckstellkraft der Arretierf eder 
(SO) soweit schwenkt, dafi der Riegelzapfen (46) 
zurnindest aus dem Rastloch (44) im Innenrohr (22) 
austritt 

10. Fahrzeug nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi der Losefinger (48) axial verschieblich 
und im Radialabstand von dem Schwenkpunkt (41) 
des Entriegelungs-Schwenkhebels (37) an diesem 
angelenkt ist und dafi der L6seGnger (48) einen 
Mitnehmer (52) tragt, der bei Langsverschiebung 
des Lose fingers (48) eine am Schwenkriegel (47) 
vomehenden Nase (49) unter Schwenken des 
Schwenkriegels (47) rnitnimmt 

11. Fahrzeug nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet dafi die Arretiervorrichtung (43) zwei 
Schwenkriegel (47) mit Riegelzapfen (46) und der 
Mitnehmer (52) zwei Mitnahmeschultera (521, 522) 
fur jeweils einen Schwenkriegel (47) aufweist, dafi 
die Schwenkriegel (47) zueinander so angeordnet 
sind, dafi der Zapfenabstand der Riegelzapfen (46) 
etwa gleich dememeinhalbfachen Rastlochabstand 
im Innenrohr (22) ist und dafi der Rastlochdurch- 
messer wesentlich grdBer ist als der Zapfendurch- 
messer. 
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